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1 Einleitung

Fur die Stadt Delmenhorst wird ein Larmaktionsplan nach der EG-Umgebungs-
larmrichtlinie erstellt. Die Larmaktionsplanung konzentriert sich auf den Stra-
Ren- und Schienenlarm.

1.1 Untersuchungsgebiet

Die kreisfreie Stadt Delmenhorst liegt im Nordwesten des Bundeslandes
Niedersachsen und grenzt unmittelbar westlich an Bremen. Delmenhorst ist in
zehn Stadtteile gegliedert: Mitte, Deichhorst, Dwoberg / Strohen, Bungerhof,
Schafkoven / Donneresch, Iprump / Stickgras, Annenriede, Hasport /
Annenheide, Disternort und Brendel / Adelheide.

Einwohner, Beschaftigte und Motorisierung

Die Bevdlkerung nahm in Delmenhorst nach den amtlichen Zahlen des Landes-
betriebes fur Statistik und Kommunikationstechnologie Niedersachsen (LSKN)
seit Mitte der 1990er Jahre tendenziell um rund 1.000 Einwohner ab. Im Marz
2011 waren in Delmenhorst 77.190 Einwohner auf einer Flache von ca. 62 km2
mit ihrem Haupt- und Nebenwohnsitz gemeldet®. Daraus ergibt sich eine
Bevolkerungsdichte von 1.238 Einwohnern je kmz,

Die Altersgruppe der 30-47-jahrigen ist nach Angaben der Stadt mit 25 %
(19.014 Einwohner), am starksten in der Bevolkerungsstruktur vertreten, dicht
gefolgt von den 48-65-jahrigen mit 24 % (18.862 Einwohner). Nach Prognosen
des LSKN geht die Bevoélkerungszahl bis zum Jahr 2021 auf unter 70.000 Ein-
wohner zurlick. Dabei wird prognostiziert, dass die Zahl der jungen Leute bis
18 Jahre sowie die Anzahl der 18-65-jahrigen noch deutlicher abnehmen und
gleichzeitig die Zahl der Uber 65-jahrigen stark ansteigen wird.

In Delmenhorst waren nach Angaben des LSKN 17.739 sozialversicherungs-
pflichtig Beschéftigte am Arbeitsort gemeldet (Stand: 30.06.2010). Im Vergleich
zu 2008 sank die Beschéftigtenzahl um 430. Té&glich sind 8.650 Berufseinpend-
ler und 15.001 Berufsauspendler in der kreisfreien Stadt unterwegs?.

1 Statistischer Vierteljahresbericht 1. Quartal 2011, Stadt Delmenhorst, Fachdienst

Stadtentwicklung und Statistik.

2 Zahlenspiegel 2010, Stadt Delmenhorst, Fachdienst Stadtentwicklung und Statistik.
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Der gesamte Kraftfahrzeugbestand lag am 31.12.2010 bei 52.113 gemeldeten
Kfz. Dies entspricht einem Motorisierungsgrad von 675 Kfz je 1.000 Einwoh-
ner®. Die Stadt Bremen liegt im Vergleich bei 500 Kfz je 1.000 Einwohner®.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie vom 25.06.2002°. Unter dem Begriff Umgebungslarm versteht man
»unerwinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch
Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelan-
den fur industrielle Tatigkeiten gemanr Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des
Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminde-
rung von Umweltverschmutzung ausgeht®. Mit der Erganzung des Bundes-
Immissionsschutzgesetz® (BImSchG) um einen Teil sechs mit dem Titel ,Larm-
minderungsplanung“ und die Paragrafen 47a bis 47f wurde die EG-Umge-
bungslarmrichtlinie im Jahr 2005 in deutsches Recht Uberfihrt. Das BImSchG
wird durch die 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung’ (BImSchV) erganzt,
welche Details fur die Erstellung und Meldung der Larmkarten an das Land
sowie zu deren Veroffentlichung regelt.

In der Umgebungslarmrichtlinie wird festgelegt, welche Larmquellen kartiert
werden missen und bis wann bestimmte Arbeiten zu erbringen sind. Larmkar-
ten der zweiten Stufe sind demnach bis Mitte 2012 zu erstellen. Auf deren Basis
sind bis Mitte 2013 Aktionsplane aufzustellen.

Zahlenspiegel 2010, Stadt Delmenhorst, Fachdienst Stadtentwicklung und Statistik.
Stadt Bremen www.bremen.de, Zugriff im Oktober 2011.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm, in Kraft getreten
am 18.07.2002.

Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26.
September 2002 (BGBI. | S. 3830), zuletzt gedndert durch Artikel 8 des Gesetzes
vom 8. November 2011 (BGBI. | S. 2178).

Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-

schutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung) vom 06.03.2006 (BGBI. | S.
516).
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Das vorhandene Regelwerk sieht folgende Arbeiten und Fristen vor: Stadt Delmenhorst
Larmaktionsplanung

Bis 30. Juni 2007 Erstellen von Larmkarten fur
Hauptverkehrsstralen (> 6 Mio. Kfz/Jahr) Zwischenbericht

Haupteisenbahnstrecken (> 60.000 Zugfahrten/Jahr)
Grol3flughéfen (> 50.000 Fluge/Jahr)
Ballungsraume (> 250.000 Einwohner)

Juni 2014

Bis 18. Juli 2008 Erstellen von Larmaktionsplanen

Bis 30. Juni 2012 Erstellen von Larmkarten (2. Stufe) fur
HauptverkehrsstraRen (> 3 Mio. Kfz/Jahr)
Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten/Jahr)
Grof3flughafen (> 50.000 Flige/Jahr)
Ballungsraume (> 100.000 Einwohner)

Bis 18. Juli 2013 Erstellen von Larmaktionsplanen

Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung der Larmkarten und

Spatestens alle 5 Jahre Aktionsplane

Die Mindestanforderungen an Aktionsplane sind in Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie aufgefuhrt. Im Wesentlichen umfasst die Aktionsplanung vier
Handlungsbldcke:

1. Bestandsanalyse: Auswertung der Larmkarten und der bereits vorliegenden
Planungen,

2. Malinahmenplanung: Entwicklung von geeigneten Malinahmen zur Larm-
minderung,

3. Wirkungsanalyse: Darstellung der voraussichtlichen Reduzierung von
Larmbetroffenheiten,

4. Kommunikation: Abstimmung der Planung in der Verwaltung und in der
Lokalpolitik sowie Information und aktive Beteiligung der Offentlichkeit.

Da die im Anhang V der Richtlinie genannten, mdglichen Mal3nahmen sehr
allgemein gehalten sind (Verkehrsplanung, Raumordnung, quellenorientierte
technische MalRnahmen, Verringerung der Schallibertragung, verordnungs-
rechtliche oder wirtschaftliche MalRnahmen oder Anreize), wurden diverse
Arbeitshilfen erstellt, wie z.B. die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung von der
Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz®, Leitfaden und
Handreichungen der Bundeslénder, z.B. der Musteraktionsplan des Nieder-

&  Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz: ,LAI-Hinweise zur

Larmaktionsplanung“ gemafl UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, Stand 25.03.2009.
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sachsischen Ministeriums fir Umwelt und Klimaschutz zur Larmaktionsplanung®
und weitere Arbeitshilfen'®. Diese Materialien werden im Larmaktionsplan
Delmenhorst berticksichtigt.

1.3 Ausldsepegel, Grenzwerte und Zielwerte

Auslosewerte sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uber-
schreiten LarmschutzmaBnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
sollen. Sie dienen der Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fiir die
Dringlichkeit von MaRnahmen. Anders als bei den Grenzwerten I6st das
Uberschreiten von Auslésewerten keine rechtlich begriindeten Anspriiche auf
Larmschutzmaflnahmen aus. Verbindliche Grenzwerte sind fur die Larm-
aktionsplanung in Deutschland nicht definiert worden.

Das Niedersachsische Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz hat in seinem
Musteraktionsplan geméan § 47 d BImSchG vom 10.07.2008 als Ausldsewert fur
HauptverkehrsstraBen einen Mittelungspegel Lpey von 70 dB(A) oder Lyign: von
60 dB(A) empfohlen.

Vom Umweltbundesamt wird empfohlen, als Auslésewerte die Pegel

Lpen = 65 dB(A) und Lyign: = 55 dB(A) zu wéahlen, denn Pegel ab diesen Werten
fuhren laut Larmwirkungsforschung bei dauerhafter Einwirkung zu einer erhéh-
ten Gesundheitsgefahrdung. Auch der Sachverstandigenrat fir Umweltfragen™
weist in seinem Umweltgutachten 2008 diese Werte zur Vermeidung von
Gesundheitsgefahrdung aus.

Fir die Larmaktionsplanung Delmenhorst werden als Auslosekriterium die
folgenden Mittelungspegel herangezogen:

24-Stundenwert (Lpen) 2 65 dB(A) und / oder

Nachtwert (Lyigny) = 55 dB(A).

Laut einem Bericht der Weltgesundheitsorganisation (WHO)* sind Schlafsto-
rungen und somit gesundheitliche Auswirkungen bereits ab einem Nachtwert

Niedersachsisches Ministerium fur Umwelt und Klimaschutz, Niederséchsischer
Stadte- und Gemeindebund und Niedersachsischer Stadtetag: Larmaktionsplanung,
Handlungsempfehlungen zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktions-
plan), Hannover Juli 2008.

1% EA.UE (Ltg.), konsalt GmbH, LK Argus GmbH, Larmkontor GmbH: Silent City -
Leitfaden zur Larmaktionsplanung und zur Offentlichkeitsbeteiligung. Finanziert
durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit /
Umweltbundesamt, 2008.

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen (SRU); Umwelt
und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen; Deutscher Bundestag Drucksache
14/2300.

World Health Organization: Night Noise Guidelines for Europe. 2009.

11

12
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1.4 Zustandige Behdrde

Die zustandige Behdrde fir die Larmaktionsplanung in Delmenhorst ist die
Stadt Delmenhorst, Fachbereich Planen, Bauen, Umweltschutz, Landwirtschaft
und Verkehr, Fachdienst Umwelt, Untere Immissionsschutzbehorde.

Ansprechpartner in der Unteren Immissionsschutzbehorde des Fachdienstes
Umwelt ist:

Herr Dipl.-Ing. Karsten Hagen-von Gilsa

Am Stadtwall 1 (Stadthaus)

27749 Delmenhorst

Tel.: 04221 /99 - 2690

Fax: 04221 /99 - 1256

Email: karsten.hagenvongilsa@delmenhorst.de

15 Vorgehensweise

Die Stadt Delmenhorst hat fur die Larmaktionsplanung im StralRenverkehr eine
gesamtstadtische Herangehensweise gewahlt. Zusatzlich zu den in der zweiten
Stufe der Larmaktionsplanung verpflichtend zu untersuchenden Hauptverkehrs-
stral3en Uber 3 Mio. Kfz / Jahr wird ein erweitertes VerkehrsstralRennetz be-
trachtet. Dieser Ansatz ist sinnvoll, da so ein ganzheitlicher Ansatz als gesamt-
stadtisches Konzept anstelle punktuell wirkender EinzelmaRnahmen entworfen
werden kann.

Der erste Teil des Larmaktionsplans umfasst die Bestandsanalyse. Sie zeigt die
Larmsituation und beschreibt die Betroffenheiten im StraRen-, Schienen- und
Flugnetz sowie die Auswertung der bereits vorhandenen Mal3nahmen und
Planungen. Eine Wirkungsanalyse fiir den Prognose-Nullfall sowie die Abbil-
dung eines Qualitats-Indikatoren-Systems zur Erreichbarkeit von Qualitatszielen
schliel3en die Bestandsanalyse ab. Im zweiten Teil wird auf Grundlage der
Bestandsanalyse die MalRnahmenplanung und Wirkungsanalysen erarbeitet.
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2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse fiir die Larmaktionsplanung umfasst die Larmkartierung
fur den Stra3en-, Schienen- und Flugverkehr, die verkehrliche Analyse, die
Wechselwirkungen zwischen Luftqualitat und Larmbelastung, die Auswertung
bereits vorhandener oder geplanter Malinahmen, die Ermittlung von ruhigen
Gebieten, die Konfliktanalyse mit Handlungsprioritaten, die Wirkungsanalysen
fur den Prognose-Nullfall sowie eine Abbildung der Erreichbarkeit von Quali-
tatszielen anhand eines Qualitats-Indikatoren-Systems.

2.1 Larmsituation

Die vorhandenen Larmkarten des Landes Niedersachsen zum Straenverkehr
wurden auf Plausibilitét Gberprift. Fir den Schienenverkehr stehen zum
jetzigen Zeitpunkt die vom Eisenbahnbundesamt erarbeiteten Larmkarten der
ersten Stufe zur Verfigung. Zum Luftverkehr wurden Isolinienkarten zu Larm-
schutzbereichen des Flughafens Bremen durch das Staatliche Gewerbeauf-
sichtsamt Hildesheim im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fur
Umwelt und Klimaschutz erarbeitet.

2.1.1 Larmkartierung fur den StraBenverkehr

Uber die gesetzliche Pflicht der Straen mit mehr als 3 Mio. Kfz/a hinaus,
erfolgte die Larmkartierung flr Delmenhorst fir alle relevanten Straf3en mit
Verkehrsdaten.

Die farbigen Isophonenflachen in den Larmkarten fir Lpgy und Lyigr: Stellen die
Pegel entlang des StralRennetzes dar, die auRerhalb der Gebaude in 4 m Hohe
Uber dem Gelande errechnet wurden (vgl. Abbildung 1 und Abbildung 2).



Abbildung 1: Schallimmissionsplan Lpen StralBenverkehr
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Projekt:
Larmaktionsplanung Deimenhorst

Planinhalt:

nach L

Berechnung durch Staatliches Gewerbeaufsichisamt Hildesheim

Anlage 1: StraBenverkehr Analyse
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Datenquelle: Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim.
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Abbildung 2: Schallimmissionsplan Lyignt Straf3enverkehr
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Anlage 2. Stralenverkehr Analyse
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Datenquelle: Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim.



In Tabelle 1 sind die von StralRenverkehrslarm betroffenen Einwohner aufge-
fuhrt. Demnach sind rund 2.200 Menschen am Tag und rund 2.700 Menschen
in der Nacht Larmpegeln oberhalb der Auslésewerte von 65 dB(A) Lpen bzw.
55 dB(A) Lnight ausgesetzt. Das entspricht rund 3 % der Gesamtbevélkerung in
Delmenhorst.

Von Larmpegeln in der Nacht von tiber 40 dB(A), bei denen laut WHO™ bereits
gesundheitliche Beeintrachtigungen auftreten kénnen, sind in Delmenhorst rund
45.000 Einwohner, also etwa 58 % der Gesamtbevdlkerung, betroffen.

Tabelle 1:  belastete Einwohner durch den Stral3enverkehrslarm (nach VBEB)

Loen/ > 55 bis > 60 bis > 65 bis > 70 bis

dB(A) 60 65 70 75 > 75

Belastete

Delasee 11300 5.700 2.000 200 0

Lnight / > 40 bis > 45 bis > 50 bis > 55 bis > 60 bis > 65
dB(A) 45 50 55 60 65

Belastete 55000 13.000 7.500 2.400 300 0
Einwohner : ’ ) :

Datenquelle: Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim.

Verortung der Larmbetroffenheiten und Handlungsbedarf

Neben den Larmkarten wurden auch Bereiche mit den héchsten Larmbetroffen-
heiten in Larmkennzifferkarten (Abbildung 3 und Abbildung 4) analysiert. Die
Larmkennziffer (LKZ) berucksichtigt sowohl das Ausmaf der Schwellenwert-
Uberschreitung sowie die Anzahl der davon betroffenen Einwohner. Anhand der
LKZ kdnnen Larmbrennpunkte, d.h. Bereiche mit besonders vielen bzw. stark
vom Larm Betroffene, lokalisiert und der Handlungsbedarf abgeleitet werden.
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Abbildung 3: Larmkennziffer StraBenverkehr, Rasterdarstellung Lpen 2 65 dB(A) in

ha (hach VBUS)
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Datenquelle: Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim.



Abbildung 4:
ha (nach VBUS)

Larmkennziffer StraBenverkehr, Rasterdarstellung Lyight 2 55 dB(A) in

4 s

Legende
[ Gebaude

S (1. _' Stadtgrenze
N\

Schallschutzwand

Stralen

Legende
LKZnNight

keine
1-5

B s - 10

-2

21-30

31-40

41-50

T P s1-75
I 7s- 100
101-125
I 126 - 150
I 151-175
I 75 - 200

-0

&z o)

Stadt Delmenhorst
Rathausplatz 1
27749 Delmenhorst

LARMKONTOR GmbH J—

Aonaer Postsirae 13b 22767 Hamburg

Tel:040-389994.0 Fax 04038990444
il: hamburg@aermkontor de

Hitp: e e

Projekt:
Larmaktionsplanung Delmenhorst

Planinhalt:

Anlage x

LarmKennZiffer (LKZ = Belastete x Schwellenwertuberschreitung)
Rasterdarstellung L g = 55 dB (A) in ha

StraBenverkehr nach VBUS Night

Maistab: _ 1:35.000 _ A3| Bearbeiter: Hr. Bachmeier / Hr. Heidebrum

Vi /7 S A
7/ p Vg
’ 7 v p
1 ’ \ o
e Y4 \ \
4, N / \ L,
e 1
7 ‘ 3 \\ \’ -
P
Y DL ” \
W is, \
~ -y Vd
\ 7’
s 7
7
\ ’,
\ 7
7’
\ -,
\ ’ 0 500 1.000 2.000
-, IMeter

210 | oaoizom | | | [ |

Datenquelle: Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim.

Anhand der Larmkennzifferkarten wurden die Konfliktbereiche mit hohen und
mittleren / geringen Larmbetroffenheiten ermittelt (vgl. Abbildung 5).

Hoher Handlungsbedarf besteht in StraRenabschnitten, in denen tags und /
oder nachts Larmkennziffern > 50 berechnet wurden. Dies entspricht in den
beiden Abbildungen den rot und blau markierten StraRenabschnitten:
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Autobahn (A 28) zwischen Enscheder Strafl3e und Hilversumer Stral3e,
Stedinger Stral3e (L 875) zwischen Lerchenstrafle und Richtstralie,

MihlenstraBe (L 867) zwischen Goethestral’e und Gerhart-Hauptmann-
Stral3e,

WittekindstraRe zwischen Schulstrafle und Friedrich-Ebert-Allee,
KoppelstraRe zwischen Schulstral3e und Friedrich-Ebert-Allee,
Louisenstraflte auf Hohe WesterstralRe / St. Josef-Stift,

Ludwig-Kaufmann-Stral3e zwischen HegelerstralRe und Ludwig-Kaufmann-
Stralle,

Oldenburger StralRe (L 867 / L 887) zwischen Ludwig-Kaufmann-Strafl3e und
Rudolf-Koniger-Strafie, zwischen Kleine Schlusselstrae und Neue Stral3e,
auf Hohe Knotenpunkt mit Dwoberger Stral3e — Brauenkamper Stral3e
sowie auf Hohe Kantstralle,

Rudolf-Kéniger-Strafl3e (L 867 / L 887) auf Hohe Hans-Bockler-Platz,
Friedrich-Ebert-Allee (L 875) auf Hohe Knotenpunkt mit Griine Stral3e,

Syker Stral3e (L 875) zwischen Hamburger Weg und Luneburger Stral3e
sowie auf Hohe An der Riede,

Autobahn (A 28) zwischen Enscheder Stra3e und Utrechter StraRe /
Haarlemer StralRe (nachts) sowie

Adelheider StralRe (L 776) auf Hohe Elbinger StralRe und Brendelweg.

Mittlerer bis geringer Handlungsbedarf liegt im gesamtstadtischen Vergleich
in den gelb und griin markierten Straf3enabschnitten vor. Hier sind tags / nachts
mittlere bzw. niedrige Larmkennziffern < 50 vorhanden:

Stral3enzug Stedinger Stral3e — Stedinger Landstral3e — Friedrich-Ebert-
Allee — Hasporter Damm zwischen An der Schwarzen Brake und
Lerchenstral3e, RichtstraRe und Bremer Strafl3e sowie zwischen Griine
Stral3e und Annenheider Allee,

Annenheider StraRe zwischen Hasporter Damm und Wissmannstral3e
sowie zwischen VogelsangstralRe und Steller Stral3e,

StralRenzug Nutzhorner Strafle — Mihlenstral3e — Markstral3e -
BismarckstraRe zwischen Stadtgrenze und Goethestralie sowie zwischen
Gerhart-Hauptmann-Strafl3e und Cramerstralle,



Stral3enzug Cramerstralie — Adelheider Strafle zwischen Querstral3e und
Elbinger Stral3e, Elbinger Stral3e und Brendelweg sowie zwischen
Brendelweg und Yorckstral3e,

StraRenzug Oldenburger StralRe — Oldenburger Landstrale zwischen Neue
StralRe und Dwoberger Stral3e, Dwoberger Stral3e und Kantstrale sowie
zwischen KantstraRe und Hinter dem Tiergarten,

Ludwig-Kaufmann-Straf3e zwischen MihlenstrafBe und HegelstralRe sowie
zwischen Ludwig-Kaufmann-Straf3e und Oldenburger Stral3e,

Rudolf-Koéniger-Strafl3e zwischen Hans-Béckler-Platz und Oldenburger
Stral3e,

WittekindstraRe zwischen Schulstraf3e und Miihlenstralie,

Strallenzug KoppelstralRe — Louisenstral3e zwischen Schulstrafl3e und
WesterstralRe sowie zwischen WesterstralRe und Miihlenstrale,

Stral3enzug Nordenhamer Stral3e — Syker Stral3e zwischen Hasberger
StralRe und Hartriegelweg, Otto-Jenzok-Stral’e und Hamburger Weg,
Laneburger StralBe und An der Riede, An der Riede und
LangenwischstralRe sowie zwischen Bremer Postweg und Reinersweg und
auf Hohe Anschlussstelle Delmenhorst-Stickgras Stuhr,

Stral3enzug Bremer Stral’e — Bremer Heerstral3e zwischen Wittekindstral3e
und Kleiner Tannenweg sowie zwischen Am Fleet und Stadtgrenze,

Griine Stral3e zwischen Friedrich-Ebert-Allee und Anton-Giinther-Stralie,
Anton-Gunther-StraRe zwischen Griine Strafl3e und Syker Stral3e,

StralRenzug Berliner Straf3e — Am Stadion — Elbinger Straf3e zwischen
Syker StraRe und Annastralle, Amalienweg und Thorner Stral3e, auf Héhe
Dusternortstral3e sowie zwischen Kénigsberger Stral3e und Jagerstralle,

NordwollestraRe auf H6he Lahusenstralle,

StralRenzug NordstralRe — Dwostral3e — Landwehrstral3e zwischen
Nordenhamer Strafe und Schanzenstralle,

Schénemoorer Strafle zwischen Gebrider-Grimm-Strafte und Dwostralle,

Dwoberger Stral3e zwischen Stadtgrenze und Landwehrstral3e, auf Hohe
Kuhlenweg sowie zwischen Kantstral3e und Oldenburger Stral3e,

Wildeshauser StrafRe zwischen Oldenburger Stral3e und A 28 sowie,
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A 28 zwischen Wildeshauser Stral3e und Arnheimer StralRe, auf Hohe
Brauenkamper Stral3e bzw. Burggrafendamm, zwischen im Delmengrund
und Jutlandstraf3e, zwischen Hakenweg und Hasporter Damm, auf Héhe
Anschlussstelle Delmenhorst-Hasport und auf Hohe Sulinger StralRe sowie

B 75 auf Hohe Anschlussstelle Delmenhorst-Stickgras Stuhr.

Abbildung 5:

Abschnitte mit Handlungsbedarf
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2.1.2 Larmkartierung fur den Schienenverkehr

Delmenhorst
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Das Eisenbahnbundesamt hat in der ersten Stufe der Larmkartierung Eisen-
bahnstrecken mit mehr als 60.000 Fahrten pro Jahr kartiert (Abbildung 6 und
Abbildung 7). Die Larmkartierung der zweiten Stufe liegt noch nicht vor.

In der Berechnung des Prognose-Nullfalls wurde zusétzlich die Schienenstre-
cke Richtung Oldenburg und Osnabriick bertiicksichtigt (vgl. Kapitel 2.7.2.,

S. 52ff.).
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Quelle: Eisenbahnbundesamt.

Abbildung 7: Schienenlarm Lyight (Haupteisenbahnstrecke > 60.000 Ziige / Jahr)

Quelle: Eisenbahnbundesamt.

Tagsuber sind bei alleiniger Betrachtung der kartierten Schienenstrecke dstlich
des Bahnhofs Delmenhorst rund 700 Bewohner und nachts rund 1.000 Einwoh-
ner potenziell gesundheitsgefahrdenden Pegeln von Lpgy > 65 dB(A) und Lyign: >
55 dB(A) ausgesetzt (vgl. Tabelle 2).
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Stadt Delmenhorst Tabelle 2:  belastete Einwohner durch den Larm der kartierungspflichtigen

. . Eisenbahnen des Bundes > 60.000 Zuge / Jahr (nach VBEB)
Larmaktionsplanung

Lpen/ - - >55bis >60bis >65bis > 70 bis

Zwischenbericht
dB(A) 60 65 70 75 > 75
Juni 2014
Belastete
Eimohner ; 2.250 560 280 240 150
Lnight / >45bis >50hbis >55bis >60bis >65bis > 70 i
dB(A) 50 55 60 65 70
Belastete o o004 450 430 270 220 90 ;
Einwohner

Datenquelle: Eisenbahnbundesamt.

2.1.3 Larmschutzbereiche zum Schutz gegen Fluglarm

Das Land Niedersachsen hat entsprechend den Vorgaben der 1. Verordnung
zur Durchfihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm vom 27.12.2008
Larmschutzbereiche fir den Flughafen Bremen festgelegt. Diese beziehen sich
ausschlieBlich auf das Hoheitsgebiet Niedersachsens, in diesem Fall auf die
Gemeinde Stuhr.

Die 2. Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm
regelt den Anspruch auf bauliche Schallschutzmalinahmen. Grundlage hierftr
sind vom Niederséachsischen Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz ausge-
wiesene Larmschutzbereiche. Die Larmschutzbereiche zum Flughafen Bremen
werden als berechnete Leq ISolinien fur den Tag und die Nacht dargestellt
(Abbildung 8 und Abbildung 9).

Im Stadtgebiet von Delmenhorst werden keine Larmschutzbereiche zum
Flugverkehr ausgewiesen, da keine Mittelungspegel von Lpgy 2 55 dB(A) bzw.
Lnight 2 45 dB(A) errechnet wurden. Trotzdem ist zu beachten, dass schon
vereinzelte Bewegungen im Flugverkehr von der Bevoélkerung als Beléstigung
empfunden werden kénnen.

Um Aussagen zu den tatsachlich auftretenden Larmpegeln treffen zu kénnen,
wurden die vom City Airport Bremen ausgehenden Fluglarmbelastungen tber
dem Stadtgebiet von Delmenhorst berechnet. Die Ergebnisse sind in Abbildung
10 und Abbildung 11 dargestellt.

In Tabelle 3 sind die von Fluglarm betroffenen Einwohner im gesamten Stadt-
gebiet aufgefuhrt. Es sind keine Einwohner von potentiell gesundheitsgefahr-
denden Larmpegeln von Lpgy > 65 dB(A) bzw. Lyign: > 55 dB(A) betroffen.

16



LKgArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Abbildung 8: Isolinien Larmschutzbereich Tag Fluglarm Stadt Delmenhorst
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Quelle: Niederséachsisches Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz, 28.12.2010.

Abbildung 9: Isolinien Larmschutzbereich Nacht Fluglarm
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Quelle: Niederséachsisches Ministerium fur Umwelt und Klimaschutz, 28.12.2010. 17
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Abbildung 10:  Schallimmissionsplan Lpen Flugverkehr
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Abbildung 11:  Schallimmissionsplan Lyight Flugverkehr Stadt Delmenhorst
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Tabelle 3: belastete Einwohner durch den Fluglarm des City Airport Bremen

(nach VBEB)
Loen/ - - - >55bis >60bis >65bis >70bis >75
dB(A) 60 65 70 75
Belastete
Einwohner ) . . 3 0 0 0 0
Lnight / > 40 bis >45bis >50bis >55bis >60bis >65bis >70 -
dB(A) 45 50 55 60 65 70
Belastete 1) o5 150 0 0 0 0 0 0
Einwohner

2.2 Verkehrsinfrastrukturen

2.2.1 StraRennetz

Die Stadt Delmenhorst weist eine gute Anbindung an das tberortliche Strafl3en-
und Schienennetz auf. Ausgehend von der guten Anbindung ergeben sich,
sowohl fur den motorisierten Individualverkehr als auch fir den 6éffentlichen
Personenverkehr, relativ kurze Reisezeiten zu den umliegenden Stadten
Bremen und Oldenburg.

Eine wichtige Hauptverkehrsachse der Region ist die Bundesautobahn A 28, sie
durchquert die sudlichen Stadtteile: Deichhorst, Mitte, Brendel/ Adelheide,
Dusternort, Stickgras / Annenriede und Hasport / Annenheide. Durch die drei
Anschlussstellen AS Delmenhorst-Deichhorst, AS Delmenhorst-Adelheide und
AS Delmenhorst-Hasport wird das untergeordnete Straldennetz angebunden.
Die Bundesautobahn A 1 kreuzt die A 28 am Dreieck Stuhr wenige Kilometer
hinter der Stadtgrenze von Delmenhorst. Aul3erdem verbindet die B 75 Bremen
und Delmenhorst und ist am Dreieck Delmenhorst an die A 28 angeschlossen.
Die B 213 beginnt an der Anschlussstelle AS Delmenhorst-Deichhorst an der
A 28 und ist eine wichtige Stidwest-Verbindung. Eine weitere Erschlielung der
Stadt tbernehmen die Landesstral3en L 776, L 867, L 875, L 877 und L 887
sowie die Kreisstrafien K 227, K 229 und K 230.

Der vom Stadtzentrum rund 15 km 6stlich gelegene Flughafen Bremen ist tiber

die B 75 in etwa 20 Minuten zu erreichen.

Baulast

In der Larmkartierung wurden folgende StraRen beriicksichtigt:
Bundesautobahn A 28,

Bundesstraen B 75 und B 213,



LandesstralRen L 776, L 867, L 875, L 877 und L 887,
Kreisstraflen K 227, K 229 und K 230 und

verkehrswichtige kommunale Straf3en.

Die Landes- und Kreisstral3en stehen im Zuge der Delmenhorster Ortsdurch-
fahrten in der Baulast der Stadt und sind daher in der Abbildung 12 in einer
Kategorie zusammengefasst.

Abbildung 12: Baulast

Delmenhorst
Larmaktionsplanung
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LKeArgus

Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst.

Fahrbahnbelage und -zustand

In Delmenhorst ist der tGiberwiegende Teil der Fahrbahnen des HauptstraRen-
netzes in Asphaltbauweise ausgefiihrt. NebenstralBen bzw. ErschlieBungsstra-
Ren in Wohngebieten sind vorwiegend mit Betonsteinpflaster / Platten ausge-
stattet. Neben Asphalt und Beton sind auch vereinzelt Fahrbahnen mit Beléagen
aus Natursteinpflaster, Schotter und sonstigen Materialien sowie ohne Belage
bzw. unbefestigt vorhanden. Die Schotterstrallen und unbefestigten Strallen
liegen grof3tenteils im noérdlichen Bereich von Delmenhorst (Abbildung 13).

Neben den Fahrbahnbelédgen spielt fur die La&rmbelastung auch der Fahrbahn-
zustand eine Rolle. In der Abbildung 14 ist der Fahrbahnzustand nach Zu-
standsklassen dargestellt. Dabei nutzt die Stadt ein 8-stufiges Bewertungssys-
tem. Demnach sind StralRen in einem sehr schlechten Zustand und sanierungs-
bedurftig, die in die Kategorien 6 bis 8 eingestuft sind. Einen sehr guten Zu-
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stand weisen Stral3en der Kategorie 1 auf. Stral3en der Kategorie 2 bis 3 sind in
einem guten Zustand.

Das HauptstralRennetz ist vorwiegend in einem mittelmaRigen Zustand. In
einem schlechten Zustand sind im Innenstadtbereich sind vor allem die Haupt-
straBen Landwehrstral3e-Dwostral3e-Nordstraf3e, der Hasporter Damm zwi-
schen Cramer Stral3e und Berliner Stral3e, die Syker Strafe zwischen Kieler
Weg und Autobahnanschlussstelle Delmenhorst- Stickgras Stuhr und die Bre-
mer Stral3e zwischen Asternstrafle und Kieler Weg. AuRerhalb der Innenstadt
weisen die ineinander Ubergehenden HauptstralBen Horster Weg-Mihlenkamp-
Hasberger DorfstraRe-Schohasberger Stral3e-GroRer Tannenweg einen
schlechten Zustand auf. Im Stral3ennebennetz ist der Zustand durchaus gut.
Nur im Westen von Delmenhorst ist das Nebennetz vereinzelt in einem sehr
schlechten Zustand.

Abbildung 13: Fahrbahnbeléage

Delmenhorst
Larmaktionsplanung

Fahrbahnbeldge

m— unbefestigt

w— sonstiges Material

W Schotter
Natursteinpflaster
Betonsteinpflaster / Platten
Beton

— Asphalt

m— jeine Angaben

B Gebaude
L _ ) untersuc hungsgebiet

Kartengrundiage Stadt Delmenhorst

Liefrgus

Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst aus den Jahren 2008 - 2010, ergan-
zende Vor-Ort-Begehungen durch LK Argus GmbH im Oktober 2011.



Abbildung 14: Fahrbahnzustand
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst aus den Jahren 2008 - 2010, ergén-
zende Vor-Ort-Begehungen durch LK Argus GmbH im Oktober 2011.

2.2.2 Verkehrsorganisation

Auf der BAB A 28 liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei 100 km/h. An
den jeweiligen Anschlussstellen ist die Geschwindigkeit auf 80 km/h bzw.

70 km/h am Ubergang zur B 75 reduziert. Auf der B 75, der Adelheider StraRe
ab Ortsausgang und Schuttenkamp sowie auf der Stedinger Landstralie
zwischen Neuendeeler Weg und Bei der Schwarzen Brake ist die Geschwindig-
keit auf 70 km/h begrenzt (Abbildung 15).

Im innerstadtischen Hauptnetz gilt tGberwiegend eine zulédssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h. Beschrankungen auf 30 km/h gibt es in der Innen-
stadt im Nebennetz sowie abschnittsweise auf der WittekindstraRe bzw. Kop-
pelstrale im Bereich des Bahnhofes, auf der Dusternortstral3e im Bereich des
FuRgéngeruberwegs, auf der Strale Am Stadion im Bereich der Gleisquerung
sowie auf der Hasberger Dorfstral3e im Bereich der Doppelkurven.

Der Abbildung 16 sind die Lagen der Lichtsignalanlagen (LSA) und der Kreis-
verkehre zu entnehmen. Die Kreisverkehre befinden sich an der Willdeshauser
StralRe / Groninger StralRe / Konrad-Adenauer-Allee, der Rudolf-Kdniger-Stral3e
/ Am Stadtbad / Burggrafendamm, der Nordstral3e / Nordenhamer Straf3e, am
Hasporter Damm / Annenheider Stral3e / Seestralle sowie an der Annenheider
Allee / Niedersachsendamm / Abfahrt B 75.
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Abbildung 15: zulassige Hochstgeschwindigkeiten
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst, erganzende Vor-Ort-Begehung durch

LK Argus GmbH im Oktober 2011.

Abbildung 16: Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst, ergénzende Vor-Ort-Begehung durch

LK Argus GmbH im Oktober 2011.



Ausbauzustand

Der vornehmliche Ausbauzustand in Delmenhorst sind zwei Fahrstreifen im
Querschnitt (vgl. Abbildung 17). Die BAB A 28 sowie die weiterfiihrende B 75
Richtung Bremen verfligen tber vier Fahrstreifen im Querschnitt. Im Innen-
stadtbereich ist teilweise auch der City-Ring mit vier Fahrstreifen im Querschnitt
ausgestattet, hierzu zahlen die Abschnitte der Friedrich-Ebert-Allee sowie die
Bismarckstral3e-Markstraf3e-Muhlenstral3e.

Abbildung 17:  Ausbauzustand
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst, ergédnzende Vor-Ort-Begehung durch
LK Argus GmbH im Oktober 2011.

Offentlicher Personenverkehr

Durch Delmenhorst verlauft die Haupteisenbahntrasse Oldenburg — Bremen. Im
Fernverkehr besteht in Delmenhorst Anschluss an den Intercityexpress von
Oldenburg tber Hannover und Fulda nach Minchen und an den Intercityex-
press von Oldenburg tiber Hannover nach Dresden. Intercity-Reisende haben
derzeitig Anschlussmoglichkeiten an die Intercitys von Norddeich Mole bezie-
hungsweise Emden, tber Oldenburg, Hannover, Magdeburg nach Leipzig oder
Dresden beziehungsweise nach Cottbus iiber Magdeburg und Berlin.*®

13 www.bahn.de, Zugriff im Oktober 2011.
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Stadt Delmenhorst Der Nahverkehr in der Region Bremen, Delmenhorst und Oldenburg ist im

Larmaktionsplanung Verkehrsverbund Bremen / Niedersachsen (VBN) organisiert. Im Schienenper-

sonennahverkehr werden die Beférderungsleistungen rund um Delmenhorst

von der DB Regio AG und der NordWestBahn GmbH erbracht. Die Tabelle 4

Juni 2014 gibt Aufschluss Uber die angebotenen Linien in und um Delmenhorst sowie
deren Anbieter und die Taktzeiten der Ziige."

Zwischenbericht

Tabelle 4: Angebot des Schienenpersonennahverkehrs

Regionalexpress

Linie Verlauf Verkehrsunternehmen Taktzeit
RX1 DB-
Regionalexpress- éugustfehn -Bremen- pp Regio AG 60 min
Linie ystrup
Regio-S-Bahn
Linie Verlauf Verkehrsunternehmen Taktzeit
RS3 Bremen - Oldenburg - NordWestBahn GmbH 60 min
Bad Zwischenahn
RS4 Bremen — Nordenham NordWestBahn GmbH 60 min
Regionalbahn
Linie Verlauf Verkehrsunternehmen Taktzeit
R6 Bremen - Wildeshausen NordWestBahn GmbH 60 min

Im Busverkehr stellen die Delbus GmbH & Co. KG, die Weser-Ems-Busverkehr
GmbH (WEB) und die Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahn GmbH (DHE) die
Beférderungsleistungen. Folgende Linien werden angeboten™:

201 Deichhorst / Hilversumer Stral3e - Bahnhof ZOB — Huchting, Delbus
202 Brendel-Sud/Gothaer Straf3e - Bahnhof ZOB —Schwalbenflucht, Delbus
203 Fridtjof-Nansen-Stral3e — Bahnhof / ZOB - Hoher Weg, Delbus

204 Roland-Center/Huchting - Bahnhof ZOB — Annenheide, Delbus

205 Brendel-Std/Gothaer Straf3e - Bahnhof ZOB — Sandhausen, Delbus

206 Bungerhof - Bahnhof ZOB — Deichhorst / Hilversumer Stral3e, Delbus

1 www.regiosbahn.de, Zugriff im Oktober 2011.

5 \www.vbn.de, Zugriff im Oktober 2011.

26



LKgArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

208 Wichernstift - Bahnhof ZOB — Adelheide / Kaserne, Delbus Stadt Delmenhorst
Larmaktionsplanung
220 Rethorn - Bookholzberg - Ganderkesee — Bergedorf, (Burgerbus) WEB

Zwischenbericht
221 Schierbrok - Schénemoor - Heide — Delmenhorst, (Burgerbus) WEB Juni 2014
222 Rethorn - Schierbrok - EImeloh — Delmenhorst, (Burgerbus) WEB
229 Delmenhorst - Adelheide — Harpstedt, DHE
237 Hude - Schierbrok - Bremen, DaimlerChrysler, WEB
238 Ganderkesee - Delmenhorst - Bremen, DaimlerChrysler, WEB
240 Ganderkesee — Delmenhorst, WEB
241 Ganderkesee - Hogerswege — Wildeshausen, WEB

256 Delmenhorst - Bookholzberg - Hude — Oldenburg, WEB

450 Delmenhorst - Lemwerder — Berne, WEB

Zusétzlich werden folgende Freizeit- und Nachtbuslinien angeboten:
212 Schwalbenflucht - Bahnhof ZOB — Annenheide, Delbus
213 Fridtjof-Nansen-Stral3e - Bahnhof ZOB - Hoher Weg, Delbus
214 Roland-Center/Huchting - Bahnhof ZOB, Delbus
215 Brendel-Sud/Gothaer Strafl3e - Bahnhof ZOB — Bungerhof, Delbus
216 Hilversumer Straf3e - Bahnhof ZOB — Buchenstral3e, Delbus
218 Wichernstift - Bahnhof ZOB - Adelheide/Kaserne, Delbus
N23 Bremen - Delmenhorst - Harpstedt — Wildeshausen, WEB/DHE

Im gesamten Nahverkehr gelten die Tarife des Verkehrsverbundes Bremen
/ Niedersachen.
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Abbildung 18: Liniennetz Delbus, Stand Oktober 2011
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Quelle: www.vbn.de, Zugriff im Oktober 2011.

Radverkehrsanlagen

Der Radverkehr wird in Delmenhorst innerorts vorwiegend tber Radwege im
Seitenraum gefuhrt. Vereinzelt existieren auch gemeinsame Geh- und Radwe-
ge im Innenstadtbereich. AuRerhalb der Innenstadt sind gemeinsame Geh- und
Radwege haufiger. Insgesamt verfugt die Stadt Delmenhorst Uber eine fast
luckenlose RadwegerschlieRung an den HauptverkehrsstraRen (Abbildung 19).

Ein wesentliches Kriterium fur die Akzeptanz von Radverkehrsanlagen ist deren
Zustand. Die Radverkehrsanlagen werden wie beim Fahrbahnzustand von der
Stadt in ein 8-stufiges Bewertungssystem eingeteilt. Demnach weisen Radwege
einen sehr guten Zustand auf, wenn sie der Kategorie 1 angehdéren. Ein guter
Zustand ist in den Kategorien 2 und 3 gegeben. Radwege mit einem schlechten
bis sehr schlechten Zustand gehéren zu den Kategorien 6 bis 8.

Die Radverkehrsanlagen in Delmenhorst befinden sich grotenteils in einem
mittelm&Rigen bis guten Zustand mit einzelnen schlechteren Abschnitten. Rad-



wege in einem schlechten Zustand gibt es vor allem in der Stedinger Stral3e
zwischen Schénemoorer Strale und Horster Weg, der Dwostral3e zwischen
Schénemoorer StralBe und Stedinger Straf3e, der Schénemoorer Stral3e
zwischen Stedinger StraRe und Dwostralie, der Syker Stral3e zwischen Libe-
cker Weg und Langenwischstra3e und dem Hasporter Damm zwischen Griine
StralRe und Annenheider StralRe (Abbildung 20).

Abbildung 19: Radverkehrsanlagen
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst aus den Jahren 2008 - 2010, ergan-
zende Vor-Ort-Begehungen durch LK Argus GmbH im Oktober 2011.
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Abbildung 20: Zustand der Radverkehrsanlagen
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst aus den Jahren 2008 - 2010, ergan-
zende Vor-Ort-Begehungen durch LK Argus GmbH im Oktober 2011.

2.2.3 Verkehrsmengen

Im Untersuchungsgebiet gibt es die héchsten Verkehrsstarken mit rund 63.100
Kfz / 24 Stunden auf der Bundesautobahn A 28 und mit 42.500 Kfz / 24 Stun-
den auf der Bundesstral3e B 75. Zwischen 10.000 und 20.000 Kfz / 24 Stunden
weisen die StralRen mit einer Anschlussstelle zur BAB A 28 bzw. B 75 auf, hier-
zu zéhlen die Wildeshauser StralRe (L 867), Adelheider Stral3e (L 776), Haspor-
ter Damm und Syker Stral3e (L 875). Stdlich der BAB A 28 sind die Stral3en mit
einer geringen Verkehrsstarke belastet (Abbildung 21).



Abbildung 21: Verkehrsstarken (Kfz / 24 Stunden)

Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst.
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Tagsuber treten die hdchsten Schwerverkehrsanteile mit tber 15 % an der
Stromer Landstral3e und Adelheider StrafRe auf. Beide StrafRen sind Verbin-
dungsstrecken zu weiterfuhrenden Bundesautobahnen (BAB A 281 und BAB
A 1). In der Nacht haben die BAB A 28 und die B 75 einen sehr hohen Schwer-

verkehrsanteil.

Abbildung 22: Schwerverkehrsanteil tagsiiber (6-18 Uhr) und nachts (22-6 Uhr)
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst.
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2.3 Auswertung der polizeilichen Unfallstatistik

Da larmmindernde Mal3nahmen haufig in der Verkehrsplanung liegen, ist es
sinnvoll die Unfallhdufungsstellen im Stadtgebiet zu analysieren und auf
Uberlagerungen mit larmbelasteten Bereichen zu priifen.

Von der Stadt Delmenhorst wurde eine Liste mit Unfalldaten zu Stral3enab-
schnitten und Knotenpunkten fir das Jahr 2010 zur Verfiigung gestellt. Eine
Auswertung von Unfallhaufungsstellen in einer Einjahreskarte ist nur fir die
Knotenpunkte darstellbar (vgl. Abbildung 23). Eine Darstellung der Stral3enab-
schnitte ist nicht maglich, da zumeist eine genaue Verortung der Unfélle fehlt
und somit keine zuverlassigen Aussagen uber Unfallhdufungen getroffen
werden kdnnen.

Die Unfallschwerpunkte 2010 werden in Abbildung 23 in folgende Kategorien
unterschieden®®:

Unfallhufungsstelle mit 2 5 Unféllen mit Personenschaden bzw. 3 Unfélle
mit schwerem Personenschaden,

Unfallauffalliger Bereich mit 3 bis 4 Unfallen mit Personenschaden bzw.
2 Unféllen mit schwerem Personenschaden und

Unfallhaufungsstelle mit = 5 gleichartigen Unfallen.

Eine Auswertung nach der ersten Kategorie erfolgt normalerweise in einer
Dreijahreskarte. Da fir die Auswertung nur Daten aus dem Kalenderjahr 2010
vorlagen, wurden Unfallschwerpunkte die bereits in einem Jahr dieses Kriterium
erflllten, ebenfalls berlcksichtigt. Bei 3 bis 4 Unféllen mit Personenschaden in
einem Jahr ist anzunehmen, dass diese Bereiche den Grenzwert von = 5
Unféllen mit Personenschaden in drei Jahren ebenso erreichen werden. Sie
werden daher als unfallauffallige Bereiche dargestellit.

Eine Haufung von gleichartigen Unfallen (dritte Kategorie) wird nach dem
Merkblatt fir die Auswertung von StralRenverkehrsunfallen der FGSV immer flr
ein Jahr ausgewertet. Die Gleichartigkeit bezieht sich auf den Unfalltyp oder die
Unfallumstande, wie z.B. Radfahrerbeteiligung. Der mit Abstand am haufigsten
auftretende Unfalltyp im Stadtgebiet ist der Unfall im Langsverkehr gefolgt vom
Einbiegen-Kreuzen-Unfall. In der Tabelle 5 werden die Unfallschwerpunkte mit
der jeweiligen Unfallanzahl benannt.

® nach FGSV: Merkblatt fur die Auswertung von StraRenverkehrsunfallen. Teil 2:

MaRnahmen gegen Unfallhdufungen. Ausgabe 2001.



Tabelle 5:  Unfallhdufungsstellen und unfallaufféllige Bereich an Knotenpunkten

im Jahr 2010

Unfallhaufungsstellen / unfallauffallige Bereiche an Knotenpunkten im Jahr 2010

Unfallh&ufungsstelle
(2 5 Unfalle mit Personenschaden)

Anzahl der Anzahl der Unfalle mit
Unfalle Personenschaden
(alle Unfalltypen) (Schwer-und Leichtverletzte)

Friedrich-Ebert-Allee / Griine StralBe 8 5
Unfallauffallige Bereiche Anzah'l der Anzahl der Unfalle mit
Unfalle Personenschaden

(3 oder 4 Unfélle mit Personenschaden)

(alle Unfalltypen) (Schwer-und Leichtverletzte)

Oldenburger Straf3e / Rudolf-Koniger-Strae 5 3
Hasporter Damm / Berliner Strae / Am Stadion 7 3
MarktstraBe / Mihlenstra3e / Oldenburger Stra3e 4 3
Nordenhamer Stral3e / Hasberger Stra3e 4 3
. Anzahl der Anzahl der Unfalle mit
Unfallh&ufungsstellen «
Unfalle Personenschaden

(2 5 gleichartige Unfalle)

(alle Unfalltypen) (Schwer-und Leichtverletzte)

Stedinger Stral3e / Nordwollestra3e / WeberstraRe / FEA 13 6
Syker StraBe / Reinersweg / Nienburger Stral3e 10 0
Hasporter Damm / Annenheider Stral3e / Seestralle 12 7
Marktstra3e / Rudolf-Koniger-Strae / Am Stadtgraben 12 3
Nordenhamer Straf3e / Nordwollestral3e / Fichtenstral3e 9 3
Grune StraBe / Anton-Glnther-Stral3e 8 5

Abbildung 23:  Unfallhdufungsstellen und unfallauffallige Bereiche an Knotenpunkten
im Jahr 2010
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Datengrundlage: Angaben der Stadt Delmenhorst fiir das Jahr 2010.
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2.4 Wechselwirkungen zwischen Luftreinhalteplanung
und Larmaktionsplanung

Im Bericht'” zur Abschéatzung der Luftschadstoffbelastung in Delmenhorst
werden die Immissionsbelastungen fiir Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub
(PMyo) mit dem Bezugsjahr 2010 ermittelt. Die Belastungen sind als Jahresmit-
telwerte fur das bebaute HauptstraRennetz in Delmenhorst ausgewiesen.

Der Grenzwert fur den NO,-Jahresmittelwert von 40 pg/m3 wird an allen unter-
suchten HauptstraRen in Delmenhorst unterschritten (Abbildung 24). Der
Jahresgrenzwert fir PMq von 40 ug/m3 wird ebenfalls an den untersuchten
Hauptstral3en unterschritten. Hier ist zusétzlich auch der 24-Stunden-Grenzwert
von 50 ug/m?’von Bedeutung, der maximal an 35 Tagen im Jahr Uberschritten
werden darf. Bei Jahresmittelwerten bis 28 ug/m3 - wie in Delmenhorst - ist
allerdings von keiner Uberschreitung des Tagesgrenzwertkriteriums auszuge-
hen (Abbildung 25).

Abbildung 24: Stickstoffdioxidbelastung (NO2) im Jahr 2010
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Datengrundlage: Modellgestiitzte Abschatzung der Luftschadstoffbelastung Delmen-
horst, GAA Hildesheim.

17 staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim, Zentrale Unterstutzungsstelle -

Luftreinhaltung, Larm und Gefahrstoffe - im Auftrag des Landes Niedersachsen:
Modellgestutzte Abschatzung der Luftschadstoffbelastung Delmenhorst, Stand Feb-
ruar 2012.



Abbildung 25: Feinstaubbelastung (PM1o) im Jahr 2010
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Datengrundlage: Modellgestiitzte Abschatzung der Luftschadstoffbelastung Delmen-

horst, GAA Hildesheim.
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2.5 Bereits vorhandene oder geplante MalRnahmen

Neben den vorliegenden Larmkartierungen kénnen die Malinahmenprogramme

bereits vorhandener Planungen zum Stralen- und Schienenverkehr Maf3nah-
men mit Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung enthalten. Im Folgenden
werden MalRnahmen und Flachenentwicklungen aufgezeigt, die u.a. Auswir-

kungen auf Larm- und Schadstoffemissionen, die Verkehrssicherheit, Verkehrs-

verlagerungen oder Verkehrsstérken haben kdnnen. Fir die Larmaktionspla-

nung sind folgende Unterlagen relevant:
Landschaftsrahmenplan (1998),
Verkehrsentwicklungsplan (2002),
Gewerbeflachenentwicklungskonzept (2003),
Flachennutzungsplan (Stand 2009),
Nahverkehrsplan 2008 - 2012 (Stand 2009),
strategisches Wohnungsmarktkonzept (2011),

Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsystem,

Planung zur Bundesstral3e B 212 neu und A 281,
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voraussichtliche StralRenerneuerungen sowie Kanalbauarbeiten in den
nachsten Jahren und

geplante LarmschutzmafZnahmen der Deutschen Bahn.

2.5.1 Landschaftsrahmenplan (1998)*

Zum Schutz der Bevélkerung vor schadlichem Larm, insbesondere in Wohnge-
bieten, empfiehlt der Landschaftsrahmenplan den Einsatz geeigneter techni-
scher und landschaftspflegerischer MalRnahmen. Laut Gutachten bieten stufig
aufgebaute Bestande wie gestaffelte Heckenriegel und unterholzreiche Walder
den besten Schutz, damit waren Schallpegelreduzierungen von 6-10 dB(A) pro
100 m Breite Schutzpflanzungen mdéglich. Der Landschaftsrahmenplan enthalt
generelle Aussagen zur Reduzierung der Larmbelastung.

2.5.2 Verkehrsentwicklungsplan (2002)*

In Bezug auf eine integrierte Verkehrsplanung zeigt der Verkehrsentwicklungs-
plan Delmenhorst generelle Zielsetzungen auf. Er greift MaRhahmen aus dem
Landschaftsrahmenplan auf und konkretisiert diese. Im Folgenden werden die
fur die Larmaktionsplanung relevanten MalRnahmen kurz dargestellt:

Angebotsverbesserung im Ful3- und Radverkehr durch:
- Anlegen von getrennten Geh- und Radwegen,

- Anlegen von ausreichenden und sicheren Querungshilfen an stark
belasteten Stral3en,

- Uberprufen der Radverkehrsanlagen nach baulichen Anforderungen,
- Gestalten von bedarfsgerechten Fahrradabstellanlagen und

- Anpassen der Geh- und Radwegeflihrung bei Errichtung von Buskaps.

Steigerung der Leistungsfahigkeit stark frequentierter StraRenabschnitte
durch:

- Umgestalten einzelner Knotenpunkte bzw. Anschlussstellen und

- Neubauten von StraRenverbindungen.

B AG Landschaftsokologie und Umweltplanung: Landschaftsrahmenplan der Stadt

Delmenhorst, Stand: Juli 1998.

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert im Auftrag der Stadt Delmenhorst: Ver-
kehrsentwicklungsplan Stadt Delmenhorst, Hannover Marz 2002.
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Der Verkehrsentwicklungsplan wird derzeit Uberarbeitet, es liegen noch keine

Entlastung von StraRenabschnitten in sensiblen Bereichen durch
punktuelles Verlagern des Verkehrs.

Vertraglichere Gestaltung des Lkw-Quell- und Zielverkehrs durch:

- Fadhren des Lkw-Verkehrs auf definierten Haupt- und Nebenrouten
(Lkw-Routen-Konzept) und

- Anordnen eines Lkw-Verbots fur einzelne Stralenabschnitte.
Einfiihrung einer flachenhaften Verkehrsberuhigung durch:
- Anordnen von Tempo 30 im untergeordneten StralRennetz,

- Errichten von baulichen MalRnahmen in sensiblen Bereichen und

- Umgestalten einzelner StralRenraume zu verkehrsberuhigten Bereichen.

Weiterentwicklung des Parkraumkonzeptes durch:
- Anpassen der Geblihrenhdhe und Parkdauer,

- Einbeziehen potentieller Erweiterungsgebiete in die
Parkraumbewirtschaftung und

- Realisieren eines Misch- bzw. Trennungsprinzips.

aktuelleren Ergebnisse vor.

2.5.3 Gewerbeflachenentwicklungskonzept (2003)*

In Delmenhorst gibt es einen Mangel an stadtischen Gewerbeflachen. Im
Gewerbeflachenentwicklungskonzept werden die Gewerbeflachen der Stadt
Delmenhorst untersucht, mégliche gewerbliche Vorschauflachen® identifiziert
und Handlungsempfehlungen ausgesprochen. Fir die Larmaktionsplanung
konnen folgende Handlungsempfehlungen zu neuen stadtischen Gewerbefla-
chen von Bedeutung sein:

20

21

Niedersachsisches Institut fir Wirtschaftsforschung (NIW) im Auftrag der Stadt

Delmenhorst: Gewerbeflachenentwicklungskonzept fur die Stadt Delmenhorst, Han-

nover Juni 2003.

Im Gewerbeflachenentwicklungskonzept werden Vorschauflachen als potenzielle
Gewerbeflachen ohne konkrete Planungen bezeichnet. Eine Ausnahme ist die Vor-
schauflache ,Zur Landwehr®. Hierzu besteht ein Beschluss zur Aufstellung eines

Bebauungsplans (Stand: 2003).
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Vorschauflache Langenwisch?:

- kleinflachiger Standort im Osten von Delmenhorst nérdlich der Syker
StralRe und 6stlich der Langenwischstralie,

- Empfehlung: kurzfristige und prioritére Entwicklung zu einem
siedlungskernnahen und hochwertigen Gewerbestandort.

Vorschauflache Zur Landwehr:

- kleinflachiger Standort im Norden von Delmenhorst Deichhausen
westlich der Stedinger Landstral3e,

- Empfehlung: Entwicklung zur Gewerbeflache nur im Zusammenhang
mit der Realisierung der B 212 neu und der Anbindung an die BAB
A 281.

2.5.4 Flachennutzungsplan (Stand 2009)*

Am 19.09.1979 wurde der Flachennutzungsplan Delmenhorst rechtswirksam.
Zwischenzeitlich sind in einigen Teilbereichen Anderungen erfolgt. Planungen
mit moéglichen Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung sind:

Planung eines Gewerbegebietes zwischen Syker Stral3e, Stickgraser
Schulweg und Gut Langenwisch (Gewerbegebiet Stickgras).

Ausdehnung des Gewerbegebietes in einem Bereich zwischen der StralRe
An der Riede und der Annenriede (Schilderfabrik Ténnjes).

Nutzungsanderung zu vorwiegend Wohnbauflachen und gemischte
Bauflachen fur den Bereich westlich der Stedinger Landstraf3e, im Norden
einschlie3lich der Bebauung ,Marschweg®, im Siden einschlief3lich der
Bebauung ,An der Bahn“.

Realisierung von Wohnungsneubauten im sidlichen Stadtrandbereich von
Delmenhorst zwischen Adelheider Stral3e, YorckstraRe und Ziethenweg.

Planung von Wohnungsbauten, Hotelanlage und Biiros am Graftbogen
(nérdlich und westlich der Graft).*

2 1m Jahr 2007 erfolgte die Anderung des Flachennutzungsplans zugunsten eines

Gewerbegebietes (Gewerbegebiet Stickgras).

Stadt Delmenhorst: Flachennutzungsplan Delmenhorst, 19.09.1979 in Verbindung
mit den wirksamen Anderungsbereichen mit Stand vom 14.08.2009.

www.graftbogen-delmenhorst.de, Zugriff im November 2011.
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2.5.5 Nahverkehrsplan 2008-2012 (Stand 2009)*

Im Nahverkehrsplan sind Angebotsentwicklungen fur Delmenhorst formuliert,
die Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung haben kénnen. Dabei werden
auch MaRnahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan aufgegriffen.

Besseres Verknipfen des Stadtbus- und Regionalbusverkehrs sowie
Optimierung und Ausbau der Anschliisse im Stadtbusnetz und SPNV-
Angebot, in diesem Zusammenhang sollen auch Haltestellenverlegungen
bzw. die Neuerrichtung von Haltestellen gepruft werden.

Installieren von OPNV-Vorrangschaltungen an 47 Lichtsignalanlagen auf
Hauptstralen und Abstimmen bestimmter Lichtsignalanlagen (bspw. an
stadtischen Kliniken) auf mobilitdtseingeschrankte Belange.

Barrierefreies Ausbauen des Bahnhofs Heidkrug und Verbessern der
dortigen Aufenthaltsqualitat.

Errichten von B+R-Anlagen an geeigneten Haltestellen unter
Beriicksichtigung siedlungsstruktureller Anspriche.

Umwandeln einzelner Busbuchten zu Buskaps.

Beschaffen neuer Omnibusse mit mindestens Euro 4 Norm.

2.5.6 Strategisches Wohnungsmarktkonzept (2011)*

Im strategischen Wohnungsmarktkonzept werden Empfehlungen fiir stadtent-
wicklungspolitische Entscheidungen zum Wohnungsmarkt gegeben. Ziel des
Konzeptes ist es, Delmenhorst wieder zu einem attraktiven Wohnstandort fir
verschiedene Nutzergruppen zu etablieren. Dies soll durch den Neubau von
Wohnungen und die Umnutzung bzw. den Rickbau vorhandener Bauwerke
erfolgen. Fir die Larmaktionsplanung kénnen folgende Empfehlungen von
Bedeutung sein:

Errichtung von ,town-houses* in guter innerstadtischer Lage im Bereich der
BismarckstraRe und Cramer Stral3e sowie Ausweisung der Dorflagen wie

% zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (ZVBN): Nahverkehrsplan

2008 — 2012 der Stadte Bremen, Bremerhaven, Delmenhorst und Oldenburg sowie
der Landkreise Ammerland, Diepholz, Oldenburg, Osterholz, Verden und Weser-
marsch, Fortschreibung 2009 des Teils C4 - Linienbindelung, Beschlussfassung
vom 22.09.2009.

Stadt Delmenhorst, Fachdienst Stadtentwicklung und Statistik: Strategisches
Wohnungsmarktkonzept der Stadt Delmenhorst, Delmenhorst Marz 2011.
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Hasbergen, Bungershof, Neuendeel, Adelheide und Dwoberg als
hochwertige Standorte.

Abriss bzw. Riickbau der Geb&ude im sudlichen Teil des Wolleparks und
Ersetzung durch dem demographischen Wandel angepasste Wohnstruk-
turen. Der Standort besitzt eine hohe Lagegunst durch die Nahe zum
Hauptbahnhof und eine hohe Naherholungsqualitat durch die Parkanlage
des Wolleparks, obwohl LA&rmemissionen von der Bahntrasse und Stedinger
Stral3e ausgehen.

Stabilisierung der Wohnfunktion an den Hauptstraf3en von Delmenhorst
durch verkehrslenkende MaRRnahmen (Vermeidung von Immissionen durch
Lkw-Verkehr) und durch Aufwertung des Wohnumfeldes (Gestaltung der
Straenraume).

2.5.7 Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsystem?®

Die Innenstadt von Delmenhorst wird partiell parkraumbewirtschaftet. Dabei
konzentriert sich die Bewirtschaftung hauptséchlich auf den Bereich innerhalb
des City-Rings bzw. auf an diesen angrenzende Stralen und Parkplatze.

Bei der Parkraumbewirtschaftung werden entweder Gebiihrenpflicht oder
Parkscheibenregelungen angewandt. Insgesamt besteht im Innenstadtbereich
auf Giber 1.000 o6ffentlich zuganglichen Parkstanden im Straf3enraum und
Sammelanlagen eine Gebuhrenpflicht und auf rund 350 eine Parkscheibenrege-
lung. Gleichzeitig stehen fast weitere 1.000 Abstellstdénde im Stral3enraum und
Sammelanlagen zur freien Verfiigung.

Die Gebuhren an den Parkscheinautomaten liegen fast tberall bei 1,00 € je
Stunde. An den meisten Parkscheinautomaten kann durch die ,Brétchentaste®
fur die ersten 20 Minuten kostenlos geparkt werden. Die Parkhduser und
Parkplatze sind in ein Parkleitsystem integriert.

Delmenhorst verfiigt tiber ein innerstadtisches Parkleitsystem. An

19 Standorten entlang des Delmenhorster City-Rings bzw. dessen Zufahrten
werden die Parkplatze und Parkh&user in der Innenstadt ausgewiesen und die
freien Parkstdnde der folgenden Parkh&user bzw. Parkplatze angegeben:

City Parkhaus und Hertie Parkhaus®,

2T Stadt Delmenhorst, Fachdienst Verkehr, Parkraumbewirtschaftung, Februar 2011

und Zuarbeit der Stadt Delmenhorst, Juni 2011.

2 Das Parkhaus ist derzeit nicht nutzbar.



Parkplatze Graftwiesen, Hans-Bdckler-Platz, Rosenhof, am Vorwerk und
am Knick.

Bei den Parkplatzen Graftwiesen und Rosenhof handelt es sich um kostenlose
Parkplatze, alle anderen sind kostenpflichtig. Das Parkleitsystem tragt dazu bei,
unnétigen Parksuchverkehr zu minimieren und somit die Emissionen des Kfz-
Verkehrs zu senken.

2.5.8 Planungen zur Bundesstral3e B 212, und A 281

Die Planungen zur Bundesstral3e B 212, sind mit der Realisierung der BAB
A 281 verkniipft. Die BAB A 281 existiert bereits in Richtung Delmenhorst bis
hinter Bremen Woltmershausen und endet an der Stromer Landstral3e (L 877).
Eine Weiterfihrung der BAB A 281 ndérdlich der L 877 in Richtung des bereits
vorhandenen Anschlussstiicks im Bereich der Bremer Industriehafen ist ge-
plant. Mit der Bundesstral3e B 212, soll eine neue Anbindung an die BAB

A 281 in Richtung Nordwesten bis Harmenhausen geschaffen werden. Die
Trassenplanung ist in Abbildung 26 dargestellt.

Die Trassenvarianten der Bundesstral3e B 212, sehen eine Durchquerung
Delmenhorsts auf Héhe Deichhausen in West-Ost-Richtung vor. In diesem
Bereich ist auch eine VerknlUpfung der B 212,,,, mit der in Nord-Std-Richtung
verlaufenden L 875 geplant.

Nach einem Gutachten zur geplanten B 212,.,* wird fiir den Prognose-Nullfall
2015 (ohne Beriicksichtigung der B 212,,) gegeniber der Analyse 2000 / 2001
auf dem nérdlichen Teilstlick der Stedinger Landstraf3e in Delmenhorst Deich-
hausen eine Belastungszunahme erwartet. Beim Prognose-Planfall (mit Be-
ricksichtigung der B 212,.,) ergeben sich gegeniiber dem Prognose-Nullfall
erhebliche Belastungsveranderungen im Stadtgebiet von Delmenhorst:

Anstieg des DTV auf dem ndrdlichen Abschnitt der Stedinger Landstralie,

Belastungsriickgange auf der Oldenburger Stral3e (B 75), Bremer Stral3e
(L 887), L 337 (auRerhalb des Stadtgebiets Delmenhorsts) und auf der
Stromer Landstral3e (L 877),

Bildung neuer Durchgangsrouten tber das westliche Stadtgebiet von
Delmenhorst insbesondere lber den StralBenzug Stedinger LandstralRe —

29 Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine (PGT) im Auftrag der Gemeinde

Ganderkesee und der Stadt Delmenhorst: Wirksamkeit der B 212n (Abschnitt B) und
erganzender MaRnahmenpakete fiir Ganderkesee und Delmenhorst, Hannover Juli
2007.
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Dwostral3e — Landwehrstral3e — Oldenburger StraRe — Wildeshauser
Stral3e, Anstieg des DTV auf der Dwostral3e.

Um den Belastungsveranderungen im Stadtgebiet von Delmenhorst entgegen
zu wirken, werden im o0.g. Gutachten MaRnahmen vorgeschlagen:

Schwerverkehrslenkung durch ein Lkw-Leitsystem mit Anpassung der
Wegweisung, Lkw-Durchfahrtverbot ab 7 t auf der Wildeshauser Stral3e

ganztagig und nachts auf der Stedinger Stral3e zwischen Friedenstrafl3e und

Dwostral3e sowie auf der DwostralRe zwischen Stedinger StraRe und
Schénemoorer StralRe sowie eine verkehrsabhéngige Geschwindigkeits-
reduzierung auf der Stedinger StraRe und Dwostral3e.

Fihrung des Durchgangsverkehrs Uber das HauptverkehrsstraRennetz
durch verkehrsabhangige Abbiegeverbote an der Stedinger StralRe / Dwo-
stral3e, Dwoberger StralRe / Landwehrstral3e und Oldenburger Stral3e /
Dwostral3e, Durchfahrtverbote zur Verhinderung von Schleichverkehren

durch die Bereiche zwischen den Stral3en Stedinger Strafl3e und Nutzhorner

StralRe — MuhlenstraBe sowie Einfilhrung verkehrsabhéngiger Lichtsignal-
steuerungen.

Punktuelle straBenraumbezogene MaRhahmen im Bereich der Stedinger
Stral3e durch Schwerverkehrslenkung, Fahrbahneinbauten (bspw. Mittel-
inseln) und Schaffung von Nutzervorteilen fir emissionsarme Lkw.

Planung einer neuen StralRenverbindung von der B 212, westlich von
Deichhausen zum sudwestlich gelegenen Kreisverkehr der K 227 und
K 228 mit einer Weiterfliihrung bis zur BAB A 28.

Im Rahmen des bereits 2007 eingeleiteten Raumordnungsverfahrens zum
Neubau der B 212, gibt die Stadt Delmenhorst Bedenken zum geplanten
Neubau bekannt, die vor allem auf die Zunahme des Verkehrs im Stadtgebiet
von Delmenhorst zielen und mit einer zunehmenden Verlarmung und Abgas-
emission einhergehen. Insgesamt stimmt die Stadt Delmenhorst nur dann
einem Neubau zu, wenn eine Trassenvariante im Bereich Muhlenhaus gewéhlt
wird, die gleichzeitig mit einer VerbindungsstraRe zwischen der B 212, im
Norden und der BAB A 28 im Siden realisiert wird. Eine Trassenfihrung mit
dem Ubergabepunkt an der Stromer LandstraRe lehnt die Stadt ab®.

30

11.10.2007 und Stellungnahme der Stadt Delmenhorst zum ROV Neubau der
B 212n vom 16.10.2007.

Stadt Delmenhorst, Beschlussvorlage 07/50/020/BV-R/A, Neubau der B 212, Stand:



Abbildung 26:

Trassenvarianten zur B 212ne, (Raumordnungsverfahren)
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Quelle: www.mi.niedersachsen.de, Zugriff im Oktober 2011.

2.5.9 Voraussichtliche StralRenerneuerungen in den
nachsten Jahren®

Die Stadt Delmenhorst plant nach Auskunft des Fachdienstes Straf3en- und
Bruckenbau ErneuerungsmalRnahmen in den nachsten Jahren. Die fur die
Larmaktionsplanung relevanten StralRenerneuerungen sind in der Tabelle 6

aufgefihrt.

Tabelle 6:  voraussichtliche StraRenerneuerungen bis 2019
StraRe von bis voraussichtliche
Umsetzung ab

Syker StralRe Brucke Auffahrt B 75 2012

Hoyersgraben
Kirchplatz- . 2012
KirchstraRe Bebelstralle Kirchplatz
Moltkestralie komplett 2012
Brauenkamper Moorweg LenbachstralRe 2013
StralRe
Nordstraf3e- Nordenhamer

2013

Dwostralle StralRe Schanzenstrae

31

Stadt Delmenhorst, Fachdienst StraRen- und Briickenbau: Voraussichtliche Stra-

Benerneuerungen in den nachsten Jahren, Aufstellung: 11.07.2011.
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voraussichtliche

Stral3e von bis Umsetzung ab
KantstraRRe Dwoberger StraRe  Diiper StraRe 2013
Hasberger StraRe  Lemwerder StraRe ~ Am Donneresch 2014
WillmsstraRRe komplett 2014
Annenheider
2015
Hasporter Damm Querstrale Strafe
BU GroRRer und GroRer Tannenweg  Kleiner Tannenweg 2016
Kleiner Tannenweg
Brendelweg Adelheider Strage  Annenheider 2018
Stral3e
Elbinger Strafte- Hasporter Damm Adelheider StraRe 2019

Am Stadion

2.5.10 Voraussichtliche KanalbaumalRnahmen in den
nachsten Jahren®*

In Abstimmung zwischen der Stadtwerke Delmenhorst GmbH und der Stadt
Delmenhorst, Fachdienst Umwelt, Wasserwirtschaft sind voraussichtliche
Kanalbaumafnahmen festgelegt worden, die in den nachsten Jahren zur
Umsetzung kommen sollen. Es ist zu beachten, dass die MalRnahmen unter
Finanzierungsvorbehalt stehen. In der Tabelle 7 sind die fur die Larmaktions-
planung moglicherweise relevanten MaRnahmen aufgelistet.

Tabelle 7:  voraussichtliche KanalbaumaRnahmen ab 2011
StraRe von bis voraussichtliche
Umsetzung ab
Wiekhorner Brauenkamper Aug.-Jordan-Stral3e Herbst 2011
Heuweg StralRe (ggof. Baumstral3e)
DelmodstraRe Brauenkamper Handelstrake Herbst 2011
StralRe
Lerchenstrale LindenstraRe Thiringer StraRe 2013
FriedensstraRe Schonemoorer Eichendorffweg 2017
StraRe
Schénemoorer Str,  >e0r-Grimm- Ruselerweg 2017
StraRe
im Zusammen-
Am Dwoberg ? N&ahe Bahnstrecke hang mit Stra-
Renausbau
GoethestraRe DwostraRe Landwehrgraben 2013
(Eckermannsweqg)

32

Stadt Delmenhorst, Fachdienst Umwelt, Wasserwirtschaft: Voraussichtliche Kanal-

baumaflinahmen in den nachsten Jahren, abgestimmt mit den Stadtwerken Delmen-
horst am 18.07.2011.



voraussichtliche

Stralle von bis Umsetzung ab
. mittel-/ langfristig im Zusammen-
An der Riede zunachst ab Syker gesamter Strafl3en- hang mit Stra-
StralRe
verlauf Benausbau
Stickgraser Damm  Schollendamm An der Riede 2013

2.5.11 Geplante La&rmschutzmalRnahmen der Deutschen
Bahn

Die Deutsche Bahn baut derzeit eine insgesamt 7,2 km lange Larmschutzwand
entlang der Bahnstrecke im Delmenhorster Stadtgebiet. Die Larmschutzwande
sollen in zehn Abschnitten zwischen Bahnkilometer 28,58 (auf H6he Ecker-
mannweg) und 36,06 (auf Hohe Am Fleet) mit einer Hohe zwischen 2 und 3 m
aufgeteilt werden. Die Bauarbeiten sollen 2014 abgeschlossen werden.*

2.6 Ermittlung ruhiger Gebiete

Bei der Erarbeitung von Larmaktionsplanen sind gemalf Artikel 8 Abs. 1b der
Umgebungslarmrichtlinie bzw. § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG bislang nicht von
Larm betroffene Gebiete vorsorglich vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen
und dadurch in einem ruhigen Zustand zu bewahren. Ziel ist es, die Gesundheit
und die Lebensqualitat der Bevolkerung zu erhalten. Grundsatzlich kommen als
ruhige Gebiete alle Bereiche infrage, die keinem relevanten Verkehrs-, Indus-
trie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. Potentiell ruhige Gebiete sind
in der Regel unbebaute, weitestgehend naturbelassene oder land- und forst-
wirtschaftlich genutzte, grof3flachige, zusammenhéangende Naturraume.

Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung® kénnen von der Plan
aufstellenden Behorde auch innerstadtische Erholungsflachen betrachtet
werden, die von der Bevdlkerung als ruhig empfunden werden. Dies kénnen
beispielsweise folgende Gebiete sein: reine und allgemeine Wohngebiete,
Krankenhausgebiete, Naturflachen, Grinanlagen, Friedhdfe, Kleingartenanla-
gen und Flachen, die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur sozialen Kontakt-
pflege dienen.

Eine verbindliche Kriterienauswahl fur die Festlegung von ruhigen Gebieten gibt
es in Deutschland nicht. Die Stadt Delmenhorst besitzt daher groRe Handlungs-
spielrdume zur Auswahl der ruhigen Gebiete.

3 stadt Delmenhorst, Stand: Januar 2013.

LAl — AG Larmaktionsplanung: LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung. Aktualisierte
Fassung vom 18.Juni 2012.
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In der benachbarten Hansestadt Bremen wurden zunéchst die Larmkarten fir
den StralBen-, Eisenbahn- und Flugverkehr sowie fur Gewerbe / Industrie Gber-
lagert. Danach wurden Bereiche mit Pegeln von Lpgy < 55 dB(A) und einer
Mindestgré3e von 3 ha zu ruhigen Gebieten bzw. StadtrAumen ausgewiesen.
Eine gesonderte Ausweisung erfolgte fiir Bereiche mit Pegeln von Lpgy < 50
dB(A) und einer MindestgréRe von 3 ha als ruhiger Landschaftsraum.

Auswabhlkriterien fur ruhige Gebiete in Delmenhorst

Gemal den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung sollte bei ruhigen Gebieten
in Ballungsraumen der ,iberwiegende Teil der Flachen eine Larmbelastung
Lpen < 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den
Randbereichen ein Pegel von Lpgy = 55 dB(A) nicht Uberschritten wird und
keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.“ Dies entspricht
auch dem Vorgehen in der an Delmenhorst angrenzenden Stadt Bremen. Fir
Delmenhorst wird empfohlen sich an diesem Pegel zu orientieren. Auf dieser
Grundlage wurden zunéchst alle Straen- und Schienenlarmpegel von

Lpen < 55 dB(A) fur den Prognose-Nullfall herausgefiltert und anschliel3end mit
prinzipiell geeigneten Flachenarten tberlagert. Es wurden folgende potentiell
geeignete Flachennutzungen beriicksichtigt:

Grunanlagen, Parkanlagen,
Landschaftsschutzgebiete,
Moore,

Flachen mit Mahnmalen,
Brachflachen,

Friedhofe und

Kleingartenanlagen.

In der Abbildung 27 wird die Uberlagerung der Larmbelastungen und geeigne-
ten Flachennutzungen dargestellt. Geringere Pegel in den Innenbereichen der
Flachen mit Lpey < 50 dB(A) werden gesondert hervorgehoben.



Abbildung 27: potentielle ruhige Gebiete unter Beruicksichtigung des kartierten
StralRen- und Schienenverkehrslarms (Lpen > 55 dB(A) weild
dargestellt) sowie geeignete Grin- und Erholungsflachen

Mdgliche ruhige Gebiete in Delmenhorst

Delmenhorst
Larmaktionsplanung

Potentielle ruhige Gebiete

Loex < 55 dB(A) StraBen/Schiene
w—— | oew < 50 dB(A) StraBen/Schiene

= Stralien

B Gebaude

L_ ) Untersuchungsgebiet

Im Folgenden werden die in Abstimmung mit der Stadt Delmenhorst geeigneten
ruhigen Gebiete mit zusammenhéangenden Flachen von Lpgy < 55 dB(A) in den
Randbereichen und damit Larmpegeln von Lpgy < 50 dB(A) im Innenkernbe-

reich genannt (mit Angabe der Kartennummerierung):

1) Landschafts- und Naturschutzgebiet Hemmelskamp mit Naturschutzgebiet
(NSG) Sandhauser und Schwarzer Brake sowie Landwirtschaftsflachen,

2) Landschaftsschutzgebiet (LSG) Sandhauser-Engelbartssbrake in Z